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VORWORT

Liebe Mitbiirgerinnen und Mitbiirger,

in den vergangenen Jahren stand fiir die Stadtplanung vielfach die Renovierung und
Erginzung der Hochbauten im Vordergrund. In den kommenden Jahren wird sich die
Stadt verstiirkt der Renovierung der StraBen widmen. Deren technischer Zustand -
einschlieBlich der Versorgungsleitungen - erfordert Investitionen, die die Haushalte
iiber viele Jahre belasten werden.

Die StraBen der Stadt dienen nicht nur dem Verkehr. Gerade in dicht bebauten Stadt-
teilen sind sie gleichzeitig Freifliche fiir die umliegende Bebauung und Raum fiir die
Repriisentation der AnliegerInnen. Sie gehéren zum Lebensraum, wo man sich trifft,
sieht und gesehen wird.

Den InnenstadtstraBen gilt dabei unsere besondere Aufmerksamkeit. Viele Eisenacher-
Innen leben und wohnen in der Innenstadt; gleichzeitig soll die Innenstadt lebendiges
Zentrum fiir die gesamte Stadt und die Region sein. Das erfordert Toleranz und Kom-
promisse bei Bau und Nutzung der InnenstadtsiraBen. Tradition und Fortschritt, Tech-
nik und Erscheinungsbild sowie konkurrierende Interessen miissen in das richtige
Verhilinis gebracht werden.

Die vorliegende Broschiire haben die Stadtverordneten beschlossen, um allen enga-
gierten Biirgerlnnen, PlanerInnen und Behorden einen Leitfaden an die Hand zu ge-
ben, der zeigt, wie die Innenstadtstraen in Zukunft aussehen sollten, damit sie wieder
die Visitenkarte der AnliegerInnen und Ausdruck des Biirgersinns der Eisenachern-
nen werden.

(1. Biirgermeister)
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Dichte, Mischong, Viel-
falt und Zentralitét spie-
geln sich im SiraBenbiid

]

innenstadt Eisenach:

Lebendiges Zentrum und
liebenswerter Wohnstandort

Eisenach versorgt als wichtigsies Zentrum
Waestthiiringen mit Arbeilsplitzen und
Dienstleistungen, mit Einrichtungen fiir
Kultur, Einkauf, Ausbildung und Freizeit,
Der Einzugsbereich umfaBt ca. 160.000
Einwohnerlnnen und reicht von Miihl-
hausen bis Bad Salzungen und von Ost-
hessen bis Behringen.

Eisenachs Innenstadt lebt vor allem von
den nahegelegenen Stadtteilen, den Ver-
dichtungskernen im Umiland, und den
iiberregionalen IC-Verkniipfungen - also
von seiner Erreichbarkeit zu Fa3 und mit
dem Offentlichen Verkehr. Zentrale Ein-
richtungen, die vor allem Auto-Erreich-
barkeiten brauchen, sind eher am Stadt-
rand angesiedelt.

Die gute Erreichbarkeit macht die Innen-
stadt auch zu einem hochwertigen Wohn-
standort. Urbane Mischung und Vielfalt,
"Alles in der Nithe" sind gute Argumente

wider

fiir eine attraktive Wohnlage. Und Woh-
nungen sorgen dafiir, daB die Innenstadt
auch bei Nacht nicht vertdet.

Dichte, Mischung, Zentralitit und liebe-
volle Gestaltung waren immer schon die
wichtigsten Grundiagen fiir Biirgerstolz
und Skonomischen Wohlstand der euro-
pdischen Stadt. Das bleibt unbestritten,
gerade angesichts der zukiinftigen 6kono-
mischen und Skologischen Herausfor-
derungen.

Eisenach hat mit dem Verkehrsentwick-
lungsplan, dem stiidtebaulichen Rahmen-
plan Ianenstadt und vielen Einzelpla-
nungen die entsprechenden Weichen ge-
stellt. Das vorliegende Konzept zur Ge-
staltung der InnenstadtstraBen ist die not-
endige und folgerichtige Ergiinzung fiir
den Bereich der Straen und Plitze, der
Offentlichen Riume.
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InnenstadtstraBen:
Verkehrsadern
und 6ffentliche Riume

Strallen dienen dem Verkehr - auch die
InnenstadistraBen: Den FuBgiingerInnen,
den RadfahrerInnen, den Bussen und den
privaten PKW und LKW. Sic verbinden
und erschlieBen Hiuser und Grundstiicke.
Fahrzeuge miissen halten - zum Anliefern
und Abholen, als " Arbeitender Verkehr".
Liingeres Abstellen von Fahrzeugen wird
fragwiirdig, wenn der Platz knapp ist.

Straen sind auch Freiraum fiir die an-
licgende Bebauung - besonders wenn
private Freirdume fehlen. Immer aber ist
urbane Offentlichkeit und Teilnahme am
Leben der MitbiirgerInnen unverzichtbar.
Geschifte und Lokale weiten sich aus auf
Strale und Platz. Kinder entdecken ihre
Umgebung und lernen, Biirgerinnen ihrer
Stadt zu werden. Jugendliche wollen se-
hen und gesehen werden. Erwachsene
flanicren oder eilen.

E

Auch bei Verkehrsberuhigung -
ErschlieBung sichern

Eine Strafle hat viele Funktionen -
cin vertrigliches Miteinander ist moglich

Durch ihr bauliches Erscheinungsbild ver-
migteln Straen Représentation und Iden-
tifikation. Entwurf und Detail machen die
Stadt, den Stadtteil und die EinzelstraBen
erkennbar. StraBBen und Pliitze einer Stadt
sind Spiegelbild ihrer BewohnerInnen.

Alle Anforderungen finden sich auf allen
Strafien - in unterschiedlicher Auspra-
gung. Gerade die schwicheren Funktionen
miissen immer besonders unterstiitzt wer-
den - senst entstehen Eintonigkeit und
Langeweile.

Auch auf VerkehrsstraBen - fiir FuS-
giangerinnen und RadfahrerInnen sorgen
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Innenstadtverkehr:
Vorrang fiir den Umweltverbund

Die Verkehrsheruhigung der Innenstadt ist
- wie in fast allen Stddten mit Tradition -
erkliirtes Ziel der Stadtentwicklung. Dich-
te Bebauvung und kleinteilige Nutzungs-
mischung sorgen dafiir, dafi viele Zicle
aul kurzem Weg zu Ful} erreichbar und
die Haltepunkte des ¢ffentlichen Verkehrs
gut ausgelastet sind. Deswegen sollen
Verkehrsfléichen #uBerst sparsam be-
messen werden: Damit die Dichte der

Stadt und die dazu notwendigen Freifld-
chen erhalten bleiben,

... funktioniesen nur mit klaren Pricritiiten fiir
FuBgiinger-, Fahrrad- und offentlichen Verkehr

Deswegen schldgt der Verkehrsentwick-
lungsplan bauliche und verkehrslenkende
MaBnahmen vor, die einen angemessenen
Kompromif sichern sollen:

Vorrang fiir FuBgingerInnen, Radfahrer-
Innen und Busse und bestmégliche Be-
dingungen fiir einen funktionierenden
Autoverkehr: langsam, aber auf kiirze-
stem Weg; Kurzparken, Anlicfern und
Abholen sehr liberal, aber Dauerparken
mit deutlichen Beschrinkungen.

Die Straflengestaltung in der Innenstadt
kann und muB dazu auf allen StraBen be-
sonders beitragen. Sie fordert den er-
wiinschten Vorrang. Sie verdeutlicht FuB-
ginger- und Aufenthaltsfléichen und sic
Bei weiterhin konventioneller StraBen- minimiert reine Autoverkehrsflichen. Sie
gestaltung und Verkehrsorganisation wiir-  bietet Flexibilitit fiir iiberlagernde Fli-
de der Autoverkehr die Innenstadt immer chennutzung und wechselnde Verkehrs-
stirker {iberschwemmen. Freiflichen ordnung. Sie verhindert iberhohte Fahr-
gingen verloren, FuRgiinger- und Radver-  geschwindigkeiten und sorgt fiir ein at-
kehr wiirden immer schwieriger; der Bus traktives und licbenswertes Umfeld - die
kfime nicht mehr durch, und der Autover- Grundlage fiir ein tolerantes und ko-
kehr wiirde an sich selbst ersticken. operatives Verkehrsklima in Eisenach.

Dichte Bebauung und kleinteilige Nutzungsmischung ...
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Strabengestaltung:
Ein wichtiger Beitrag
zur Entwicklung der Stadt

Straflen miissen eine Vielzahl von techni-
schen Bedingungen erfiillen - fiir Begeh-
und Befahrbarkeit, Versorgungsleitungen,
Standfestigkeit, Dauerhaftigkeit, Ent-
wisserung und Wirtschaftlichkeit.

Als Offentliche Riume sind sie aber vor
allem maBgeblich fiir das Verhalten der
StraBenbenutzerInnen und die Entwick-
lung der Stad;

* Strafien konnen Geschichte erlebbar
machen und den Charakter cinzelner
Stadtteile prigen. Oder sie kdnnen die
Belicbigkeit eines zufilligen Billigan-
bieters von Baustoffen zeigen.

* Straen konnen Urbanitit, Vielfalt und
Stadierlebnis ermoglichen. Oder sie
kdnnen der weltweiten Illusion des
fliissigen Autoverkehrs nachgeben.

* Straflen konnen dafiir sorgen, da die
Innenstadt lebendiger und unbestrit-
tener Mittelpunkt von Stadt und Re-
gion bleibt. Sie knnen die Innenstadt
aber auch zu einem beliebig aus-
tauschbaren "Center" degradieren.

* StraBen kdnnen dazu beitragen, daB in
der Innenstadt auch anspruchsvolle
Wohnungen entstehen. Sie kénnen aber
auch Einseitigkeir, Konsum und Kom-
merz in den Vordergrund stellen.

* StraBen kénnen das Ziel fordern, da8
Bewohnerlnnen, Geschiiftsleute und
Dienstleister sich fiir ihren Ort verant-
wortlich und in einem Iebendigen,
dichten Stadtteil zu Hause fithlen -
Vorbild auch fiir andere Stadtteile. Sie
konnen aber auch Gleichgiiltigkeit
erzeugen - dann wird ein Stadtteil zu
ciner auswechselbaren Gelegenheit,
Geld zu verdienen oder auszugeben.

Stadtentwicklung wirkt iiber lange Zeit-
rdume auf Skologische, Gkonomische und
soziale Zusammenhiinge. Die StraBen-
gestaliung muB in aller Ruhe diskutiert,
entschieden und durchgefiihrt werden,
unabhingig von planerischen Moden, von
vermeintlichen Sachzwingen und von
kurzfristigen politischen oder finanziellen
Schwankungen.

- i By

Wo das Auto die StraBe beherrscht,

wird Dichte unertriglich und StraBengestaltung wirkungslos
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StraBenbautradition
in Eisenach

Ein oberflichlicher Blick auf die Innen-
stadtstrafien scheint nur ein zufilliges
Durcheinander zu erdffnen: Hochst unter-
schiedliche Natursteinpflaster - Granite,
Porphyre, Basalte - in verschiedenen
Farben, Formaten und Verlegmustern
wechseln sich scheinbar zusammen-
hanglos ab mit Kunststeinpflaster und
Asphalt.

Der iibcralterte technische Zustand - mit
Buckeln, Léchern und provisorischen Re-
paraturen - 1i8t kaum mehr eine Ordnung
erkennen.

Dennoch schillen sich bei genauerer Be-
trachtung eine Reihe von charakteristi-
schen Materialien und Konstruktionen
heraus, die - als typisch fiir Eisenach -
auch in Zukunft verwendet werden
kdnnen:

* Schwere, gelbliche Granitborde
Lingen bis 1,80 m, angeschriigl, Kan-
te urspriinglich oder durch Abnutzung
meist gerundet. Diese Borde priigen
fast iiberall das Gesicht der Innen-
stadtstrafen.

* Eisenacher Pflaster 5/10 cm
MafBgenau mit schr schmalen Fugen
findet es sich immer wieder auf den
Gehsteigen. Liuferverband, Fisch-
gritverband und dekorative Miander-
muster wechseln sich ab. Die in der
Regel helle Grundfarbe wird durch
rotliche Steine ornamentiert,

* Rostbrauner Schiefersplitt
Die vorwicgende Gesteinsart des
Thiiringer Waldes zeigt sich hiiufig im
Fugensand und auch, in wassergebun-
denen und unbefestigten Fliichen,

Und immer wieder wird deutlich: Die
Vielfalt der Materialien und Pflasterver-
béinde ist nicht {iberall wahllos und zufil-
lig. Oft wird ein ausgeprigter Wille zu
Ornament, Schmuck und Dekoration er-
kennbar. Eisenach hat eine vielgestaltige
StraBBenbautradition.

“. Historischer Eisenacher
. Schachtdeckel

Lao1 R A
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Schwere, gelbliche Granitborde und

acher Pflaster

Eisen

Dekoration und Schimuck
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Einige neuere Stralenumbauten

Unmittelbar nach der Wende wurden in
der Innenstadt einige Straen renoviert;
Die KatharinenstraBe, die SophienstraBe,
und ein Teilstiick der Wartburgallee.

Einige traditionelle Gestaltungsmittel
wurden beispielgebend aufgenommen:
Format und Verlegung des Gehweg-
pflasters in der Wartburgallee und der
rostbraune Ton einiger Betonpflaster-
steine.

Ein neues Motiv findet sich in Eisenach
immer 6fter: Einige quarzhaltige Stein-
oberfléichen mit silbriggranem Farbton,
der sich auch in den neuen Leuchten wie-
derfindet. Die Inseln mit den Bushalte-
stellen in der KatharinenstraBe zeigen, wie
Busvorrang, KFZ-Verlangsamung, Stadt-
begriinung, Fufgédngersicht und Stadtbild
integriert gestaltet zusammenpassen
kénnen.

AT

Inselhaltestelle, KatharinenstraBe:
Integrierte Strafengestaltung

Wartburgallee:
Traditionelles Ornament, zeitgemiiBes Material

Die Stralenneubauten zeigen aber auch,
welche Gefahren bei der Straenreno-
vierung bestehen:

* Das groBe Angebot der Asphalt- und
Betonindustrie verfithtt zu einer gestal-
terischen Breite, die den Zusammen-
hang von Stadt und Quartier verloren
gehen lafit.

* Die zu enge Auslegung der StraBen-
bauempfehlungen fiihrt zu Fahrbahn-
breiten, die in der Abwigung dem
schnellen Autoverkehr zu viele Rechte
einriumen.

# Fehlt ein sorgfaltiger, integrierter Ent-
wurf, s0 werden nachrtriiglich Schalt-
kiisten, Telefonzellen und andere Ein-
richtungen nach technischer Notwen-
digkeit, aber ohne gestalterischen
Zusammenhang eingebaut.

* Ohne schliissige Verkehrsorganisation
- insbesondere im ruhenden Verkehr
einschlieBlich Uberwachung und Ahn-
dung - ist Strafengestaltung wenig
wirksam: Dann werden ohnehin die
meisten Flichen von Autos belegt.
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Vielfalt und Gestaltungswille

Stidtebau und Architektur in der Eisen-
acher Innenstadt zeigen immer héchst
individuellen Geschmack. Scheinbar ohne
einheitliches Ordnungsschema stehen mit-
telalterliche Fachwerkhiiuser neben Bau-
ten mit barocken oder klassizistischen
Fassaden. Dennoch fiigt sich die Innen-
stadt zu einem harmonischen Ensemble.
Ahnlich eigenwillig war die Gestaltung
der StraBen - oft so vielfiltig, daf sic von
der Schénheit des baulichen Ensembles
ablenkte.

Heute besteht die Gefahr, daB durch die
Freiheil fiir "alles Mogliche” der schmale
Grat zwischen vielfiltiger Lebendigkeit
und orientierungsloser Beliebigkeit ver-
lassen wird. Die StraBen, iiber die die
Gemeinschaft als Bauherrln bestimmt,
sollten in Zukuntft stiirker einheitliches
Bindeglied und Rahmen der Innenstadt
sein. So kann den BauherrInnen der
Gebiude mehr individuelle Gestaltungs-
freiheil eingerdumt werden, ohne dafl das
Ensemble Innenstadt auseinanderfillt.

Stadtebauliche Individualitit
in der Altstadt ...

... und in den griinderzeitlichen Quartieren -
verlangt mehr Disziplin beim Stralenbau
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6 Grundsiitze
zur StraBengestaltung
in Eisenachs Innenstadt

1. Funktionalitit

Die klassischen StraBenfunkfionen
miissen erfiillt sein. Aber nicht nur nach
Richtlinien, sondern immer im Einzelfall
abgewogen mit allen stidicbaulichen
Aufgaben. So wird sichergestellt, dal
auch alle Fordermitte]l bewilligt werden.

2. Tradition

Die wenigen Vorgaben aus der Eisenacher
StraBenbautradition miissen sich bei allen
Neubauten und Renovierungen wieder-
finden. So wird der Gefahr der Anony-
mitit entgegengewirkt.

3. Einheitlichkeit

In allen Innenstadtstrallen sollte das glei-
¢he Material fiir die Fahrgassen verwen-
det werden. Fiir Geh- und Mehrzweck-
fldchen in den Quartieren gilt ein fester
Materialmix,

Dies gewihrleistet Einheitlichkeit inner-
halb der Stadt, 148t den Quartieren aber
einen groBen Teil ihrer Individualitit.

4. Zuriickhaltung

Der StraBenentwurt darf keinesfalls auf-
dringlich sein. Bebauung und Nutzung
sorgen in der Innenstadt ausreichend fiir
Vielfalt und Belebung.

5. Eleganz

Filigraner und festlicher Charakuer ist fiir
Eisenach angemessen. Dazu passen keine
Elemente, die zum Beispicl plump, massiv
oder auch alltéglich wirken.

6. Qualitit

Di¢ Straflenrenovierung muB hichste
technische und gestalterische Anspriiche
erfiillen. Finanzielle Engpiisse bewirken
eine zeitliche Streckung. Weitere Pro-
visorien sind cher ertriglich als dauerhatte
MittelmiBigkeit.
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Bushaltestellen:
Orte hoher Erreichbarkeit und Umfeldanspriiche

Verkehrsberuhigung,
Stellplatzordnung, Busvorrang

Die Innenstadt wird verkehrsberuhigt
erschiossen: Jede Mdglichkeit muf ge-
nutzt werden, das Umfeld aufzuwerten
und Bussen, FuBBgiingerInnen und Rad-
fahrerlnnen Komfort und Vorrang einzu-
rdumen - auch wenn dadurch die Fliissig-
keit des Autoverkehrs leidet. Sperrungen
und Einbahns(ralien sollten bis auf ein-
zelne Ausnahmen vermieden werden -
Umwege schaden allen. Die Stellptatz-
ordnung, die Stralengestaltung und der
Vorrang der anderen Stralenfunktionen
verlangen langsame Fahrweise und
nchmen Behinderungen in Kauf, Daher
werden die Biireerlnnen vermeidbare
Autofahrten unterlassen.

Ausladen und Abholen soll iiberall frei
mdglich sein. Oberirdisches lingeres Par-
ken mull Zug um Zug weniger und teurer
werden, Gleichzeitig sollten Tiefgaragen
entstehen. Deren Einfahrten gehdren an
den Rand der Innenstadt direkt an die
HauptstraBen. Wechselnde Nutzung fiir
Kunden und Bewohnerlnnen sorgt fiir eine
hohe Auslastung und damit ertréigliche
Preise.

Verkehrsberuhigung Innenstadt:
Durchlissigkeit, weniger Autoverkehr und
Vorrang fiir den Umweltverbund

Auch Busse miissen in der Innenstadt
vertriglich und langsam fahren; das kostet
kaum Zeit. Dafiir erhalten sic an allen
Ampeln elektronisch Griin. Haltestellen
sollten - vor allem an Sammel- und Ver-
kehrsstraen als Inselhaltestellen gebaut
werden, damit FuBgingerlnnen hesser
queren konnen und der Bus in der Fahr-
zeugkolonne nicht zuriickfillt. Entspre-
chend hohe Borde an den Haltestellen
sorgen fiir bequemen und schnellen Fahr-
gastwechsel. Besondere Aufmerksamkeit
verlangt das Umfeld der Haltestellen - das
niitzt den Fahrgdsten und fordert das
Image.

Die StraBBengestaltung sollte mdglichst
offen sein, dic Bewegungsfretheit fiir FuB3-
gingerInnen deutlich machen und exklu-
sive Autofldchen - die reinen Fahrbah-
nen - duflerst gering halten. Sie sollte
mdglichst neutral gegeniiber Verkehrs-
regelungen (wie z.B. EinbahnstraBen)
scin, denn diese dndern sich in kiirzeren
Abstinden als dic gebauten Oberflichen.
Schleppkurven und Lichtraumprofile
miissen beachtet werden.
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Verkehrstypen/ Quartierstypen/ Plitze

Verkehrstypen,
Quartierstypen, Plitze

Bei cinem Gang durch die Eisenacher
Innenstadt fallen die vielen engen StraBen
und Gassen ins Auge. Sie vertragen nur
ein geringes Quantum an Auto- und
LKW-Verkehr, sollen EisenacherInnen
und Giste der Stadt sich noch wohlfiihlen.
Der iiberwiegende Teil der Innenstadt-
strafien bekommt daher den Charakter
von Anliegerstraien. Der notwendige
Verkehr soll sich gleichmiiBig auf die
ganzc Innenstadt verteilen. Nur wenige
SammelstraBen biindeln den KFZ-Verkehr
und fiihren ihn auf kiirzestem und be-
quemstern Weg sladteinwiirts und zurlick,
Am Rand der Innenstadt nehmen Ver-
kehrsstraBen Autos und LKW auf und
leiten den Durchgangsverkehr gleich um
sic herum.

- Vemkehrssirale nack Vekehsentw cklungsp'an
Sammelst-aie nach Vere® rsentwickangsplen

“4de sonstigen Straen okme
sesonder Varkehrshede tung

; ) - :
A | Astedauarier mi mie- v
v s 3lterichem Grundn T :

Hauptate

- b O A e k Stsotpate
Brindszeibinhe Quar esz m1 N p

4 geomelnischerr Stactgrur dr
. S\
H HE . { I usnesiare
i C i vorstadiquarbiere mif g2l s Nt

Lo angepaBtem Stadigrndift - ,
) Faker:

Duartiorsgrstize

Stédtebaulich unterscheiden sich die ein-
zelnen Quartiere der Innenstadt nach threr
Entstehungszeit. Den Kern bildet die mit-
telalterliche Altstadt mit engen, oft ver-
winkelten Gassen. Im Norden schlieit
sich das um die Jahrhundertwende gebau-
te griinderzeitliche Viertel an. Sein Stadt-
grundrifl ist groBziigig und betont geo-
metrisch. Im Siiden der Altstadt liegt die
cbenfalls Ende des 19. Jahrhunderts be-
gonnene, am Hang liegende Vorstadt. Thr
Grundrif§ wurde vom Gelénde bestimmt.

Charakteristisch fiir die Eisenacher Innen-
stadt ist das Netz ihrer groflen und kleinen
Plitze. Sie schaffen einen Gegenpol zu
den StraBen, ersetzen die fehlenden Gar-
tenhdfe, sind Orte der Ruhe und Frholung
und Kristallisationspunkte stidtischen
Lebens.

e & on
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Prinzip "Sanfte Trennung"

Bei verkehrsberuhigten Straen stellt sich
die Frage, ob und wic weit Fahrbahn und
Gehwege durch Borde getrennt werden
sollen. Bei breiien Verkehrsstralen (z.B.
Warthurgallee) und hoher belasteten Tei-
len von SammelstraBien ist eine stiickere
Trennung sinavoll.

In den engeren, inneren AltstadtstraBen ist
eine vollstindige Trennung nicht méglich;
sie ist aber auch nicht zweckmaBig, da die
Ziele der Verkehrsberuhigung andere
Ausbaustandards erfordern.

Fiir die Innenstadt Eisenachs wird daher
eine "sanfte Trennung” vorgeschlagen:
Die traditionellen Borde begrenzen cine
Hauptfahrgasse, in der die liberwiegende
Menge des Fahrverkehrs stattfindet. Bei
Ausweichvorgéngen kinnen die etwa

4 cm hohen Borde {iberfahren werden.
Damit ist auch bei schmalen Hauptfahr-
gassen keine Einbahnregelung erforder-
lich. Fiir FuBlgiingerlnnen entsteht ein
crheblicher Platzgewinn. Die Fahrge-
schwindigkeiten werden deutlich ver-
ringert und stiddtcbaulich wird verdeut-
licht, daB das Auto zwar geduldet ist, sich
aber riicksichtsvoll unterordnen muf.

Begegnungen miissen nicht im Gesamt-
verlauf mglich sein; einzelne Lichtma-
sten, Poller u.i. auf den Seitenbereichen
konnen zusitzliche Engstellen markieren
oder besondere FuBgéngerschutzbereiche
abtrennen. Diese Gestaltung ist besonders
auBerhalb der Hauptverkehrs- und anlie-
ferzeiten wirksam. FuBBgiingerInnen haben
dann deutlich mehr Platz als bei her-
kémmlicher Gestaltung.

Dic Breite der Hauptfahrgasse richtet sich
zum Einen nach den angestrebten Ver-
kehrsstirken - also von auf3en nach innen
geringer werdend - und zum Anderen nach
den vorhandenen Fldchen zwischen den
Hiuserzeilen. So werden zum Teil auch
am Innenstadtrand Engstellen bewufi in
Kaul genommen. An Plitzen und Kreu-
zungen werden Fahrgassen allentalls
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Bewegungsméglichkeiten mit und ohne
Inanspruchnahme des Mehrzweckstreifens

Huuptfahrgasse
4.00 m
PKW/PKW

Hauptdahrgasse
350m
PKW/RAD

Hauptahrgasse
2.60m
LKW

Hauptfahrgasse
2,00
PKW



DAS GESTALTUNGSKONZEPT

durch eine Pflasterzeile angedeutet; die
de-facto-Mischung mit kreuzenden Rad-
fahrerInnen und Fulgiingerlnnen wird
dadurch verdeutlicht. Technisch gesehen
handelt es sich um cine Ubergangsform
zwischen Mischungs- und Trennungs-

prinzip nach Ziff. 4.4.1 der EAE bzw. um
Mehrzweckstreifen nach Ziff. 5.2.1.1 der
EAE. Eine Verkehrsregelung als Tempo-
30-Zone mit eingeschrinkter Haltever-
botszone ist insgesamt ausreichend.

Schmale Fahrgasse heiit geringe Fahrgeschwindigkeiten
und mehr FuBgingerflichen in Sitationen mit weniger Verkehr

Sanfte Trennung:
Als Mehrzweckstreifen auch bei hohen Verkehrsmengen bewiihrt

15



MATERIALIEN UND KONSTRUKTIONEN

Belige

Dic Gestaltung von StraBen und Plitzen
soll sich dem stiddtebaulichen Ensemble
Eisenachs unterordnen. Das Material des
Stadtbodens bestimmt dabei den Charak-
ter des StraBenraums entscheidend mit.

Granitpflaster. Elcganter, silbriggrauer
Stein mit feinkristalliner, glatter Oberflé-
che. Die verlegten Flidchen sind engfugig,
eben und lassen sich ausgezeichnet bege-
hen und befahren. Dieser Stein soll die
Altstadt prigen und dic verschiedenen
Quartiere miteinander verbinden. Es wird
als GroBpilaster in Zeilen verlegt fiir die
Fahrspuren der mittelalterlichen und griin-
derzcitlichen Quartiere, in BOgen verlegt
als Kleinpflaster fiir Geh- und Mehr-
zwecklldchen in mittelalterlichen Quartie-
ren und in der siidlichen Vorstadl,

Betonpflaster. Elcgantcr, hellgelber Stein
mit glatter Oberfliche. Er wird als Liu-
ferverband mit engen Fugen und als de-
koratives Miandermuster mit rétlichem
Stein verlegt. Scine Verwendung be-
schriinkt sich auf griinderzeitliche Quar-
tiere: Das traditionelle Format 5/10 ¢m
fiir Gehwege und das Format 10/20 cm
fiir iiberfahrbare Mehrzweck- ungd Park-
fldchen.

Silbriggraver Granit -
wird mit dem Alter immer schiner

Betonpflasier - schlicht und mit Ornament
kann es das traditionelle Eisenacher Pflaster

16



MATERIALIEN UND KONSTRUKTIONEN

Asphaltbeton. Deckschicht mit entspre-
chendem Splitzuschlag. Verwendung fiir
Fahrgasscn; im Sonderfall auch fiir Mehr-
zweckflichen der Vorstadt.

Wassergebundene Decken. Den Cha-
rakter der Oberflidche bestimmt der tra-
ditionelle rostbraune Schiefersplit. Sie
sind gut begehbar, lassen sich aber nur
sehr eingeschriinkt befahren. Verwen-
dung: fiir Wege in Griinflichen und Teil-
fHichen aut Plitzen.

Die Beschrinkung auf wenige, aufein-
ander abgestimmte Materialien gibt der
FEisenacher Innenstadt ein solides gestal-
terisches Geriist. Eleganz gepaart mit
Schlichtheit und Ruhe sollen die StraBen-
flichen in der belebten, vielschichtigen
Altstadt priigen, Eleganz und Abwechs-
lung das Bild in den streng geometrischen
Griinderzeitquarticren bestimmen. Der
Granit sorgt als Bindeglied fiir den in-
neren Zusammenhang der unterschied-
lichen Quartiere der Inncnstadt.

Wassergebundene Decken -
passen sich ein und verbessern das Klima

17
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Pflasterrinnen verbinden und gliedern zugleich

1%

Borde, Rinnen, Stadtbiche

Hcute ziechen Hochborde in der Eisenacher
Innenstadt noch scharfe Trennlinien zwi-
schen Fahrspur und Gehweg. Dic Zukunft
gehdrt jedoch dem Prinzip der "sanften
Trennung". Das macht neue Konstruktio-
nen notwendig.

Borde

In der gesamten Innenstadt werden die
Fahrgassen von den traditionellen, schwe-
ren, gelblichen Granitborden begleitet. Als
etwa 4 cm hohe Tiefborde lassen sich ihre
abgerundeten Kanten leicht von PKW,
LKW und Bussen iiberfahren. Die tren-
nende Wirkung vermindert sich erheblich
- der Stralenraum ist wieder als Ganzes
erlebbar. Echte Hochborde (18 cm hoch)
kénnen evtl. an Bushaltestellen vorkom-
men. Dort sorgen sie fiir leichtes und
schnelles Ein- und Aussteigen.

Rinnen

Sanft gemuldete, dreizeilige Rinnen aus
silbriggrauem GranitgroBpflaster gliedern
grof3e und kleine Plitze. Ohne den stéidie-
baulichen Zusammenhang zu zerschnei-
den, machen sic die "sanfie Trennung”
zwischen Fahrgassen, Mehrzweckfliichen
und FuBBgidngerflichen deutlich.
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Stadtbiiche

Lange Zeit schienen Stadtbiiche wertlos
oder stérend. Heute legt man sic wieder
frei: Sie verbessern das Kleinklima, sie
zeigen die Tradition und Unverwechsel-
barkeit eines Viertels, sie verschinern
Straen und Pldtze und sind im Sommer
beliebter Spielplatz. Als flacher Wasser-
lauf mit kleinen Becken nehmen sie ge-
gebenenfalls nur cinen abgezweigten Teil
der Schiittmenge auf - und treten nur in
Teilstiicken an die Oberfliiche. Der Lber-
bach im Osten der Altstadt kinnte ein
schiines Beispiel hierfiir werden.

Stadthiche verbessern kleinriiumig das
Klima und schaffen neue Lebensqualitit

Trennung/ Mischung der Verkehrsarten

Gehwegf Mehr- Haupt-
weckstraifon tahrgasse

Klenplaster
1511ergmn 1)

Asgralibetan
{Hoher Spianes)
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iohor Spancei]
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MATERIALIEN UND KONSTRUKTIONEN

Straleneinrichtungen

Einrichtungsgcgenstinde wie Poller,
Abfaltbehiilter, Leuchten oder Schalt-
kisten kinnen das Stadtbild bereichern.

Dazu miissen sie tiberlegt entworfen, aus-
gesucht und aufgestellt werden. Vorder-
griindig technische Kriterien reichen dabei
nicht aus. Denn die Dinge miissen zuein-
ander uynd in ihre jeweilige Umgebung
passen.

Der verspielte, elegante Charakter der
Eisenacher Innenstadt kann in den Stras-
seneinrichtungen fortgesetzt werden.
Insbesondere das heimisches Handwerk
sollte angeregt werden, zeitlose, harmo-
nische Losungen zu finden. Dazu sollen
hier nur wenige skizzenhafte Anregungen
gegeben werden.

Die neue Straflenmdblierung wird ein-
heidich fiir das gesamte Stadtgebiet ent-
worfen. Eine sparsame Verwendung ver-
hindert eine Uberfrachtung des StraBen-
raums.

Leuchten. Mit kleinen Verinderungen an
Aufhidngung bzw. Mast wird die bereits
eingeflihrte, elegante silbriggraue Leuchte
auch in Zukunft verwendet. In den engen
Altstadiguartieren sollten im wesentlichen
Wandleuchten zum Einsatz kommen.

Binke. Sie sollen zum Verweilen ein-
laden, bequem sein und mit einer feichten,
eleganten Form das Flair Eisenachs re-
prisentieren. Dabei empfiehit sich ein der
natiitlichen Sitzhaltung angepafites De-
sign mit einer Sitzfliche aus Holz.

Poller. Sie sind in schlichter aber elegan-
ter Form einzusetzen. Zu viele Poller
schaden cher, freundlich wirken si¢ in
Kombination mit Binken und Leuchten
oder in kleinen Gruppen.




MATERIALIEN UND KONSTRUKTIONEN

Fahrradstinder. Vorgeschlagen wird
ging Biigelkonstruktion aus zwei Pollern
und einer Stange. Sic schiitzen einzeln
aufpestellt Binke oder stehen in groerer
Stiickzahl an wichtigen Anlaufstellen.

Abfallbehiilter. Material und Design ist
auf Binke und Poller abgestimmt. Sie
werden im Stralenraum mit Leuchten,
Pollern und Béinken kombiniert aufge-
stelit.

Abhdeckungen. Sie passen sich der
Oberflichenform an, Traditionelle
Gestaltung wird mit neuen Inschriften
kombiniert.

Geschiiftsschilder. Empfohlen werden
moderne, individuelle aber unaufdring-
liche Aushingeschilder bzw. farblich
zuriickhaltende Hausbeschriftungen,

Schaltkisten, Telefonzellen. Thre Ge-
staltung sollte zuriickhaltend sein und ins
Stadtbild integriert werden. Sie werden
sowcit wic maglich in Scervicestationen
Z.B. an Bushaltestellen aufgestellt und in
Gebdude integriert.

Lichtsignalanlagen. Kleindimensionierte
oder im Straflenraum aufgehiingte An-
lagen geniigen der Sicherheit und beein-
trichtigen das Stadthild nicht.
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Neue Leuchten: Elegant, silbergran
und beispielgebend
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Hausbeschriftungen
fallen auf, ohne zu stéren
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MATERIALIEN UND KONSTRUKTIONEN

Grin 1n StraBen und Plitzen

Im Mittelalter gehdrten Haus und baum-
bestandener Garten in Eisenach noch zu-
sammen. GroBere Baume waren nur auf
Pliitzen zu finden.

Heute sind die ehemaligen Garten- und
Wohnhofe vielfach zugebaut. Aufent-
haltsqualitit und Kleinklima haben sichin
der Eisenacher Innenstadt dadurch mehr
und mehr verschlechtert. Neues, 6ffent-
liches Griin schafft Abhilfe. Aber auch
widerstandsfihige Pflanzen brauchen
besonderen Schutz und besondere Pflege.

Béiume

Plitze eignen sich in Eisenach besonders
gut, um Biume zu pflanzen. Hier ist ge-
nug Raum fiir grofle Baumbeete, iiber die
dic Pflanzen mit Sauerstoff, Wasser und
Diinger versorgt werden kénnen. In den
oft engen Straflen der Innenstadt sollten
spezielle Granulate, Wurzelschutzgeriiste
und guBeiserne Baumscheiben dafiir
sorgen, daf} dic Wurzeln ausreichend
Wasser, Luft und Nihrstoffe bekommen.

In den engen Stralen der Altstadt kom-
men nur einzeln geptlanzte kleine Biume
in Frage. Auf kleinen Pldtzen und in mit-
telbreiten StraBen konnen sie mittlere Kleine Biume in der Altstadt -

GriiBe haben - zu grofen Plitzen und der bauliche Zusammenhang bleibt erhalten
breiten, griinderzeitlichen StraBen passen

groBe, ausladende Bdume. Die

Stadtverwaltung hat bereits einen de-

taillierten Baump{lanzkatalog erarbeitet.

Auswahl der fiir Eisenach gecigneten Biume

Grofle Binme MidelgroBie Baume Kleine Baume

Ailanthus altissima (Gétterbaum) Fraxinus ornus (Blumenesche) Acer platanoides "Globosum”

Acer platancides (Spitzahorn) Robinia pscudoacacia "Frisia” (Kugelspitzahorn)

Platanus acerifolia (Platane) (Robinie) Malus "Hepa" (Zierapfel)

Sophora japonica (Schnurbaum) Pyrus calleryana "Bradford” Crataegus lavallel (Dom)

Robinia pseudoacacia (Robinie) (Chinesische Wildbime) Robinia pseudoacacia "Umbracufifera”

Sorbus aria (Mehlbeere) (Kugelrobinic)
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Fassadenbegriinung

Besonders wenig Platz brauchen Rank-
und Kletterpflanzen - ideal also fiir die
enge Altstadt. Ranker wie Clematis oder
Lonicera beschriinken sich auf Kletter-
geriiste und Spaliere. So kann verhindert
werden, daBl auch besonders schiine Fas-
saden zuwachsen.

Rasen

Rasenflichen sollten nicht zu klein sein,
Auf gréBeren Plitzen und in robuster
Ausliihrung eignen sie sich auch mitten
in der Stadt fiir Picknick, Spiel und Er-
holung.

Stauden

Zurtickhaltend gestaltete Blumenbeete mit
mehrjihrigen Blitenpflanzen schaffen in
den innerstidtischen Griinanlagen wieder
eine Verbindung zu den fritheren Garten-
héfen, Sie sorgen filir Abwechslung, ohne
den Freiraum zu dominieren,

Fassadengriin - braucht wenig Platz und
sorgt fiir ein angenchmes Klima

Rasenfliichen - strahlen Ruhe aus
und laden zum Erholen ein
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Alexanderstral3e

Die AlexanderstraBe liegt vollstéindig im
mittelalierlichen StadtgrundriB (siehe S.
13). Der Stralenverlauf stellt die Grenze
zwischen dem Altstadtkern und der rest-
lichen Innenstadt dar.

Aus verkehrlicher Sicht wird die Alexan-
- ) derstrafie als Innenstadtstrae ohne be-

E;f;f];‘ia?;‘}ﬁnlg:ézgﬁg;nnen sondere Verkehrshedeutung eingeordnet
= (siehe S. 13) und hat den Charakter einer
Anliegerstrafle. Die Verbindung zur
BahnhofstraBe wird durch die Umge-

staltung des Karlsplatzes etwas umwegig.
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Bawmptlaes

L
Anforderungen an Baumbeet und Unterbau: [

Sie erhiilt eine in Zeilen gepflasterte Fahr-
gassc aus silbriggrauem Granit (15/17
cm) mit ¢iner Breite von 2,60 - 3,00 m.
Ubertahrbare, gelbliche Granitborde

(4 cm hoch) trennen sie sanft von den
breiten Geh- und Mehrzweckfldchen aus
in Bogen gepflastertem, wieder silbrig-
grauem Granit (10/10 cm). Sie werden
zwar bei Bedart durch LKW und PKW

Ugen

Schuty des Wuorzelraumes vor Verdichtung
Schuty vor Budenhebungen und Setzungen

Hohie Wasser- und Lufidurchlitssigkent

Attraktinve

-Gute Ausdehnungsmoglichkenten der Wurzeln

rund tragtihiger Oberflichenabschluf3

Baumpflanzquartier, Stahlbeton

Baumschutzrost, GuBeisen

GERWEG/ MERFRZWECKF_ACHE

% ~ 180

mitbenutzt, im Regelfall stehen sie jedoch

den FuBgingerInnen zur Verfiigung.

Wohnnutzung domintert im Mittelstiick
der Alexandersirae. Gerade dort soll der
StraBenraum zum Aufenthalt einladen.
Schon eine Bank im Schatten ¢ines Bau-
mes oder ein hiibsch gestalteter Platz eig-

net sich als Treffpunkt.
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Belige im
Mittelsuick der
Alexanderstrafie
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Schiffsplatz/ HospitalstraB3e/
Georgenstralie

- o - oo Auch dieses Planungsheispiel liegt
Einmiindung der HospitalstraBe vollstiindig im mittelalterlichen Stadt-
in die Georgensirafe grundriB (siche S. 13). Die deutlichen

riumlichen Einengungen unmittelbar
Ostlich des Schiffsplatzes ung siidlich der
Einmiindung "Hinter der Mauer" mar-
kiercn die friihere Stadtmauer und den
Eingang zum Kern der Altstadt.

Cieoteensualie
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Aus verkehrlicher Sicht wurden dorthin
auch die Ubergiinge 7wischen Sammel-
stralle und Anlicgerstralle gelegt (siehe

S. 13). Denn obwohl die Verkehrsmengen
Richtung Stadtmitte nicht abrupt, sondern
nur allmihlich geringer werden, verlangt
die stiidtebauliche Situation im engen
StraBBenraum eine andere Gestaltung.

Die SammelsiraBBenteile erhalten getrennte
Fahrbahnen aus Asphaltbeton in einer
Breite von etwa 6 m. Gelbliche Granit-
borde trennen sie von den Gehwegen ab,
die in B&gen aus silbriggrauem Gra-
nitkleinpflaster pepflastert werden.

In Ubergangshereichen sind schmale,
gepllasterte Fahreassen (ca. 4 m) mit -
ebentalls geptlasterten Mehrzweckstreifen
sinnvoll.

Die Anliggerstrafientcile erhalten Fahr-
gassen von 4 m Breite aus silhriggrauen
Granitpflasterzeilen. Uberfahrbare gelb-
liche Granitborde (etwa 4 cm hoch) tren-
nen sie sanft von Geh- und Mchrzweck-
fldchen aus in Bigen verlegtem silbrig-
grauzm Granitklcinpflaster. Diese werden
zwar Zzu Spitzenstunden am Rand der
Fahrgasse von LKW und Bussen mit-
benutzt, bieten aber sonst groBziigig Platz
fiir FuBgéngerTnnen und Geschiifis-
auslagen.

GEHWEG! MEHRZWECKFLACHE

.~ 2.80

Blick in den Schiffsplatz - unnétig breite Fahrgasse

Die Einmiindung der Hospitalstrale in die
Georgenstraie bleibt signalisiert. Die Hal-
telinien werden nicht wei}, sondern mit
Alu-Nigein markiert und unter Beriick-
sichtigung der Fahrgeometrie zuriickge-
scizt. Am Schiffsplatz und an der Ein-
miindung "Hinter der Mauer” licgen Vor-
signale, dic bei Uberlastung die Einfahrt-
menge begrenzen - aufler wenn ankom-
mende Busse dort "Griin" anfordern.

HAUPTFAHRGASSE )
Beliige in

400 Georgenstrafie und

l.:?l

D e%e

innerer HospitalstraBe
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Cioethestralke

Goethestralle

Das Beispiel liegt vollstindig im geome-
trischen StadtgrundriB des griinderzeit-
lichen Quartiers (siehe S. 13).

Aus verkehrlicher Sicht gehort die Goe-
thestrae zu den Innenstadtstraen mit
Anliegercharakter und ohne besondere
Verkehrsbedeutung (siche S. 13). Hier ist
nur mit einem geringen Verkehrsaufkom-
men zu rechnen.

Sie erhdlt eine mit 3,00 m Breite der
stidtebaulichen Situation angepaBite Fahr-
gasse aus silbriggrauen Granitgro8-
pflasterzeilen. Uberfahrbare, pelbliche
Granitborde (4 cm hoch) trennen sie sanft
von den in hellgelbem Betonkleinpflaster
gehaltenen Mehrzweck-, Baum- und
Parkstreifen, an die sich ein Gehweg aus
hellgelbem Mosaikpflaster anschliefit
(siche S. 19).

In den engen Scitenstralicn fllt der Park-
und Baumsitreifen aus Platzgriinden weg
und die Fahrspur aus silbriggrauem Gra-
nit wird auf 2 m Breite reduziert. Wie in
der GoethestraBle sind Mehrzweckstreifen
und Gehweg in hellgelbem Betonpflaster
gehalten.

Der Mehrzweckstreifen grenzt sich durch
Lage und Material deutlich von der
Fahrgasse ab und ist fiir Fahrradfahrer-
Innen und AutofahrerInnen als zusitzlich
nutzbarer Bereich gut zu erkennen.
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30

BarfiiBerstra3e

Das Beispiel liegt vollstindig im gelinde-
angepalBten Stadtgrundrif der siidlichen
Vorstadt (siche S. 13).

Aus verkehrlicher Sicht zihlt die Barfiis-
serstrae zu den Straen mit Anlicger-
charakter ohne besondere Verkehrshe-
deutung (siche S.13). Hier ist nur ein ge-
ringes Verkehrsaufkommen zu erwarten.
Fahrspurbreite und Straienoberfliche
werden den Erfordernissen der starken
Steigung angepaft.

Um die winterliche Rutschgefahr zu ver-
ringern, erhilt die BarfiiBerstraBe eine
asphaltierte Fahrspur von 3,50 m Breite.
Gelbliche, iiberfahrbare Granitborde, un-
ter Beachtung der Wasserfiithrung, trennen
die Fahrspur sanft von den nun breiten
Mehrzweck- und Gehwegflichen aus in
Bogen verleglem silbriggrauem Granit-
pllaster (10710 cm) (siche S. 19).

In denjenigen schmalen Seitengassen, in
denen der Gehweg aus einem alten, auf-
wendig gestalteten Mosaikpflaster besteht,
bleibt er in seiner jetzigen Form erhalten,
Mehrzweckstreifen und Fahrspur bekom-
men eine Asphaltbetondecke mit dem
gleichen Zuschlagstoff wie in der Barfiis-
serstrafie.
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Westliche BarfiiBerstrafie
- FuigéingerInnen haben nur wenig

Platz
Belige im GEHWEG MEHRZWECK: HAUPTFAHRGASSE
Klosterweg STREIFEN

% ~ 150 /Il/ e ‘ZD
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ASPHALT-
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Beliige in der
BarfiiBerstralc

GEHWEG/ MEHRZWECKFLACHE

¥ ~ 350 . ¥
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Karlsplatz

o i Der Karlspiatz liegt vollstiindig im mittel-

Kleine Ruhezone beim Arztedenkmal alterlichen Stadtgrundrift und gehort zu
den Hauptplidtzen Eisenachs (siche S. 13).
Das Nicolaitor am Sstlichen Rand des
Platzes ist eine der historischen Stadtzu-
fahrten.

32
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Aus verkehrlicher Sicht zahlt er in Zu-
kunft zu den Innenstadtbereichen chne
besondere Verkehrsbedeutung (siehe

S. 13). Die Strafien, die den Platz rahmen,
wurden gestalterisch in Anliegerstralen
und Straen mit Busverkehr unterteilt.

Die Straenteile mit Busverkehr erhalten
eine 4 m breite Fahrspur aus silbriggrauen
Granitgrofipflasterzeilen. Dreizeilige sanft
gemuldete Rinnen aus dem gleichen
Material trennen sie von den in Bégen aus
silbriggrauem Granitkleinpflaster
verlegten gepflasterten Gehweg- und
Mehrzweckflichen (siehe S, 19).

Im Stralenteil mit Anliegercharakter
werden die Materialien und Rinnen bei-
behalten. Lediglich die Breite der Fahr-
gasse wird auf PKW-Breite - also 2 m -
verringert. Das schafft groBeiigig Platz
fiir FuBgingerInnen, Geschiftsauslagen
und StraBenrestaurants,

Der gesamte Karlsplatz sollte ganz leicht
muldenfSrmig abgesenkt werden; dies
vermittelt ein stirkeres Gefiihl der Ge-
borgenheit. Mittelpunkt des Platzes bleibt
eine etwas erweiterte Griinfliche mit
Parkcharakter.

Die Gstliche Zufahrt zum Karlsplatz be-
schriinkt sich auf ein Tor und wird signa-
lisiert.

... und beengte Verhiiltnisse am Rand

Die Bushaltestelle erhiilt Hochborde aus
gelblichem Granit und transparente
Wartegeb#ude, die gleichzeitig als
Servicestationen dienen sollen.

GEHWEG/ MEHRZWECKFLACHE RINNE HAUPTFAHRGASSE Beléige auflerhalb
der Griinfliche
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PLANUNGSBEISPIELE

Loberstrabe von der Johannisstrafe . . e
- zur Zeit kein Or( zum Verweilen Laberstrafie/ Kleine Lobergasse

Auch dieses Beispiel liegt vollstidndig im
mittelalterlichen Stadtgrundrif§ (siche
S.13).

Aus verkehrlicher Sicht gehort die Lo-
berstralie zu den Sammelstrafien. Die
"Kleine Lobergasse” wird als Innen-
stadtstraBe ohne besondere Verkehrs-
bedeutung eingeordnet und hat den Cha-
rakter einer Anlicgerstrafie (siche S. 13).

Die SammelstraBe erhiilt eine Fahrspur
von 4 m Breite aus silbriggrauen Gra-
nitgroBpflasterzeilen. Sie wird durch
gelbliche Granitborde (4 cm hoch) sanft
von den Gehweg- und Mehrzweck{lidchen
getrennt, die aus in Bogen verlegtem,
silbriggrauem Granitkleinpflaster
bestehen (siehe S. 19). LKW und Busse
benutzen die Mehrzweckflichen am Rand
der Fahrgassen zwar in Spitzenzeiten mit,
fiir FuBgédngerInnen bleibt jedoch genug
Bewegungsspielraum.

s

|
1

I

Warthnroalbes

Die Fahrspur der Anliegerstrafie erfordert
aus verkehrlicher Sicht eine Breite von
2,60 m, damit Busse in Richtung Karls-

. Dlatz hier noch fabren konnen. Sie besteht
aus silbriggrauen Granitpfiasterzeilen, die
durch gelbliche Granitborde sanft von den
Gehweg- und Mehrzwecksflichen aus in
Bogen verlegtem silbriggrauem Granit

: getrennt werden.
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Ecke LéberstraBie/
Kleine Lobergasse
- ungenutztes Potential
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Wo sich der StraBenraum zur Ecke auf- 4 ‘
weitet, entsteht ein kleiner Platz aus in —
Bogen verlegtem silbriggrauem Granit- g
kleinpflaster. Am Gstlichen Rand des n
Platzes vertiduft unterirdisch der Lober- E

bach. Sein Verlauf sollte durch cinen
neucn offenen Wasserlauf dargestellt

werden. g 1 .
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AUSSERDEM 7U BEACHTEN

Klare Verkehrsregeln
konsequent durchsetzen

Strafiengestaltung ist tiberfliissig, wenn
Autos zunchmend das Strafenbild be-
stimmen. Nur eine konsequente stiidtische
Verkehrspolitik fiir eine lebendige In-
nenstadt und ihren notwendigen Verkehr
rechtfertigt die hohen Investitionen im
Straflenumfeld. Am wichtigsten ist dabei
die Parkorganisation. Eine Zonenbeschil-
derung "Eingeschrinktes Halteverbot”
wire eine der notwendigen klaren Regeln.
Man kénnte sie tolerant auslegen, um
liberall alle Liefer- und Abholvorgiinge
reibungslos zu ermdglichen. Eindeutige
VerstoBe miissen aber ebenso konsequent
tiberwacht und auch geahndet werden. Die
Biirgerlnnen akzeptieren Spielregeln, die
verstiindlich sind und fiir alle gelten.
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Zeichen nach StVO klein halten

Die Straenverkehrsbehorde muf durch
Schilder und Markierungen das Verhalten
auf den Straen regeln. Gerade auf engen
Straflen mit sich vielfach iiberlagernden
Nutzungen ist das nicht einfach. Die
StraBengestaltung setzt darauf, ein ko-
operatives Klima zu schaffen und Kon-
flikifille soweit wie moglich zu vermei-
den. Weniger und kleinere Zeichen und
Schilder sind meist zuldssig und oft effek-
tiver als grofie, aufdringliche. Markie-
rungslinien und Fléichenaufieilungen soll-
ten sich moglichst natiirlich ergeben. Stant
Kunststoff-Weil sollten Alu-Niigel ver-
wendet werden. Das gilt auch fiir Sperr-
flichen, wenn diese im Einzelfall nicht
verzichtbar sind. So bleibt nicht nur die
Stadtgestalt erkennbar - es wird auch der
Wettlauf der Aufdringlichkeit vermieden.
Die leise Stimme findet oft mehr Gehor
als die laute - so schaffen kleine (oder
keine ') Zeichen oft mehr Sicherheit.
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Karlsplatz, Arztedenkmal: Gestaltung mit langer
Lebensdauer schafft einzigartige Ammospire



AUSSERDEM ZU BEACHTEN

Mit Provisorien leben

Ubergangsweise sollten mit einfachsten
Miueln aus den Etats fiir StraBenunterhalt
nur die drgsten Mingel beseitigt werden.
Staubfreiheit und Reparaturen mit Bitu-
kies sowie demontierbare Einbauten kon-
nen zeitweise funktional ausreichen.

Vieles spricht dafiir, die endgiiltige Stras-
senrenovierung nicht zu iibereilen: Es
bleibt Zeit fiir sorgfiltige Planung des
Endzustandes. Die Renovierungsphase der
Bebauung beschidigt mit ihren schweren
Baufahrzeugen nicht den Strafenneubau.
Hoch- und Tiefbaustellen brauchen viel
flexiblen Platz auf der StraBe. Und
schlieBlich mul} die Phase {iberwunden
werden, in der die Stellplatzordnung noch
nicht zuverlissig greift. All dies spricht
datiir, die endgiiltige StraBenrenovierung
nicht zu tihereilen.

Amter und Anlieger einbeziehen

Die Zeit ist auch erforderlich, um bei
Behorden, Biirgerlnnen und PolitikerInnen
den notwendigen Konsens iiber die Art
des Straenbaus zu erreichen. Zwar ist
die Stadt rechtlich frei im Ausbau ihrer
StraBen. Diesc Broschiire und sorgfiltige
Einzelentwiirfe erfiillen das Abwigungs-
gebot der StraBenbauempfehlungen. Den-
noch empfiehlt sich eine ausfiihrliche Dis-
kussion mit allen Amtern, die sich um
Strafle und Verkehr bemiihen. Und dic
Einbeziehung der AnliegerInnen, Ge-
schiiftslente, BewohnerInnen und Be-
sucherlnnen der Innenstadt schafft Ver-
trauen zy Politik und Verwaltung, die die
notwendigen Kompromisse erarbeiten und
beschlieBen.

Mittelinsel am Schiffsplatz:
Fiir Bus und FuBBgiinger wichtiges Provisorium

Ubertragbarkeit
auf das weitere Stadtgebiet

Eisenachs Baugebiete werden weiter
stidtisch verdichtet. Emsprechend knapp
sind Freirdqume und StraBenrdume - nicht
nut in der Innenstadt, sondern auch in den
innenstadtnahen Gebieten und den #us-
seren Stadtteilen. Ahnliche Bedingungen
sollten auch dort zu #hnlichen StraBen-
aushaustandards fiihren.

Auch wenn hier eher mit Asphalt und
Betonsteinen gearbeitet wird, um Kosten
zu sparen - die Gestaltung sollte sich in
Materialien, Konstruktionen und Propor-
tionen an die Innenstadt anlehnen - gege-
benenfalls in Teilbereichen, Einzelaspek-
ten und Zitaten. So kann die Bemiihung
um die Innenstadt ein Schliissel werden,
auch die gesamte Stadt in ein gestalteri-
sches Konzept einzubinden, das Zuge-
horigkeit, Identifikation und Biirgersinn
vermittelt.
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