FAHR-GASTE

In Bussen und Bahnen haben
Si¢ thren Chauffeur mitgemie-
tet. Er nimmt Thnen viel Arbeit
ab. Das Fahren. Die Wahl des
Weges. Die Wartung und Pilege
des Fahrzeoges, Die Sorge fiir
Piinktlichkeit und Zuverlissig-
keit. Bei jedem Wetter. Zu
jeder Jahreszewt. Und gar micht
sO tewer. Es st mcht Thr Nach-

tetl, wenn Sie das platzsparend- |

ste und Hir groBere Entfernun-
gen umweltireundlichste Ver-
kehrsmittel wahlen. Im Planer-
jargon: ., Offentlicher Personen-
nahverkehr, ,,OPNV®,

Allmahhch kommi dié HensEsance von
Bussen und Bahnen in Schwung. Auch der
dllentliche Varkehr Iat Im Wandel, Wir ha-
ben saine Fotentiale arkannl, Ajgch wenn
es haute noch m viedon Stadien keines
WEQS 50 MESg =ussent

GPNV -

Potentiale schlecht genutzt

Wer mil Bus und Bahn lannt, muB ofl z2u
grotle Umwege machen. Wail das Nalz
nicht dicht-genug ist. e Wartezeien s
20 ng. Und unangenehm, well die Halle-
stellen wanig einladend sind. ODdear am Ll
schen Plalz. Ooder schwer zuganghich
Manchmal kann man sich mcht mal aul die
Fahrpldne verlassen, Und oft sind sle nicht
auteinander abgestimmt. Dig Tarile sind zu
komphiern

LUnd dann dauart die Fahrt 2u lahg, Wail die
StraBenbabn an der Ampel zu lange hallen
mufb. Weil der Bus im Stau steckenbieibt
Manchmal 81 auch nur dor Rul schiecht:
Immetin sind B3% aller Maushalte Im
Bundesgebiel nur 5 Minuten von det nich-
glon Haitestelle entfernt. Und 32 % haben
mindesians afe 10 Misdlan sinan  An
sehiulk. Und viela Blrger wissen das gar
nicnL

Al aas darf mohl g0 blaiben. Denn die
Stiddie und Gemeinden habén alle Habel in
der Hangd. Sia kinnan. Wenn sia wollen

Hebel Reisezeit

Erstana: Frete Fahr, ohne Starungen. Aul
ainet sganen Spur 0r Bus wnd Bahn
Komng Bamndarungen mehe durch Auto-
sohlangen und Linksgbtieges. Ofl konnen
diese Spuran von Fulgangem oder Rag:
fahrern mibenuta! werden. Und gestalle-
tiach singebunden werden. Und die War-
tezehan im Verkehr kann man noch weilar
46

abbaygen. Entspiechende Ampelsteverung
gorgl tir Vorlahrt fir Bus und Bahn Ent-
weder aotomansch, Oder durch Funkan-
larderung vom Fahrer. Jedenlalls Gher el
intalligentes Sweverungsprogamm Mit
Linkeabmegervoriauf. Techniseh durch
CihE

Noch ainfacher;, ¢as Uberholverbot an der
Hallestelle. Baullch unterstlitzt durch Ein--
spurigkain. Wenn Stau unvermeidiich st
gann Heber hintar dom Bus. micht davor
Sovor der nachale Buz Kommi, hal
ubrigens auch det Linksabbleger sing
Lucke gelundan, S werdan Bus und Bahn
moht nue schneller, sondam auch Juver-
ldssiger und plnkthcher

Absat die Retsazellsstnichi nur die Fahorzeai
Sondam auch die Wartezer und dar Wag
2ur Hallestelle. Alsp: dichle Naze schal-
leru Mt sinnvallen Limslaigembglichkel-
ten, Und nicht alle aul das Zentrum gench-
181, dag insgesam! Im vVetkahr arshickl
Sondern auch dezontrale Linlanfihrung
Mil hohen Busiolgen. Kielne Einheilan
konnen oftar ighren. £ mul nicht immar
dor grode Stadthahnwagen oder der Ghle-
dorbus sein Klains Einhaiten pagsan bas-
sor zwischen die dichle Bebauung, Lind
Hallestgllen inmillen dar Guartlere sind
bessel 2uganghch, als am Rand

Hebel Komfort

Lhe Raisezel ru varkurzan st wichtig. Go-
nauso wianlig st es, g Heiserad ange-
nohm 2u machan

Das lingl mit dem Weg 2ur Hallestelle an.
Am  Desten uber Tubgangerireundicha
StraBen, 2.8. Vetkahrsbarnuhigle Baraighe
Auch das Fahmrad ! ein wishlige
Zubringer, zumal (0r langera Strecken
gtwa 1 S-Bann-Bormch. Fur Rader wer-
den Abslalimoglichkalan gebrauchi

Und dia Hallestelle in angenehmes Umge-

bung! Naben Inletessantan Laden oded
atich pul einer Bank untar Biymen kann
man garn funl oder auch zehn Minutan
Fause machen. Aul emem windigen, Gdan
Asnhallplalz stas nur Wanezell, visrlorgne
Zomit Sizmoglichkeitan und Witterungs-
schutz konnen stadicbaulich integnar
werden: Rain Container vom Flefband,
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‘ Zugang:
| Las Fahrraa macht gen Einzugsbereich

giner Halastatlle inlzehnmal groter
Theorelisch, Prakiisch nur, wenn das
umgebenda Strallennetz  luBganpor-
und ahmadireundhch st
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wie rulaliig am Strabervand getandel
Sondem eine Nische in ger Arkade, ain
Pavlllon, der eine Platzbegrenzung batont,
ain Vordach, das aus der Architeklur enl-
wiCkelt a1

Kamion helBl auch Sihzplatie- MNoht 2u
hohe, und voi allem glelchmiBiges Ge-
schiwindigkedten. nomiort neidl aber auch
ginfachae Fahrpiine, amlache Tarife. Nicht
J0vemchiedens Fanrschamna von vier Ge-
gellschallen. Was man nichl verstehl, das
meidat man, Gann liebar atwas wangear
Jasrechiighel

Hebel Gesamtverkehrsplanung

Eifn gules olenllichas Varkehrssystem ist
kein Selostzweck. Es nulzt aflen; Onne

Eigener Eieiatﬁrﬁan
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Mischung:

Bussa und Bahnan vertragen sich mil Fulkgangem und Hadighram.
Aut dar glechen Flache. in Fudgangerzonen, m Verkehrsbarghig-
tan Bereichen, aul germschien Bus- und Andupuren. Mur 20 viaie
Autos sind unvertriglich

__: ' Durch Vorrang an Ampeln (programmiert
oder Funkanforderung) kann 25% der

Wichtig. Aber aych eigena Glaiskarper missen uberquerbar sein | Fahrzeit ainguspaﬂ werden. Das be-

Missen in das Bild dar Siralle passan, Scholler und Leltplankan
paasen selten, Wichtiger Ist. Vorrang an dar Ampsl, Denn es
kommt micht aul die Spitzengeschwindigkeit an

OUPNV wurdgen die S1adie im Aulosiau er-
stickan Aber ein varbasserer Busdianst
lein beweg! nlemanden zum Umsteigen,
wignn gleichzeitig pariliel gine Autogirale
varbraitert wird,  Also: gleichzeihg den
Autoverkehr elnschriinken  Busse und
Bahnen mussan endilich auch griane Welle
bakomrmen. Auch wann die grine Walle
fur Autos dann eétwas weniger gul lunkho-
niert, Oder boim Parken: Nichl umsonst
haben dia Stidie dis griBlan Zuwichse n
OPNV, die gleichzeilig drastisch das Par-
ken -einachrankan

Gleichzaitig mussen FuBgdnger- und Rag-
vistkeht varbegsserl warden, Besondars im
Umield der Haltestelien, Donn zu) jeder
Bus- und Bahnlann gahon der Weg 2ur
Halaglele

All das kostet Geld. Entfernung ist
immer teuer, Aber sie kann wirt-
schaftlich sein. Mit mittleren
OPNV-Systemen. Es muB nicht
gleich eine U-Bahn sein, 200 Mio.
DM pro km. Intelligenz statt
Grofie.

deutet auch ein Viertel weniger

Personal- und Betriebskosten. Oder ein
Viertel mehr Busse pro Stunde. Auf Vor-
teile, die nichts anderes verlangen als
intelligente Organisation, sollte man
nicht verzichten.

Keine Haltebuchten

mehr:
Halt -aul der Fambann. (50
aai Unerhoien unmoghcn 1l

wann dar Bus aus der G-
genrchlung nichl gleiohzeilio
KOmml Tl 2ing eingpunge
Engstetha, Dann mul auchder
Gegenverkehr wanen, Beol
rwel Spuran emphahll sich
ging Mitelinsel, UDamii Fahr

gaste aetahtios gueran &on-

nern. Damid der Bus-nach dom |

Hall [reie Fahrt Hal Damil
mehi Plats fur den Wartaba
felch blelbl, Das Belspial
zaigl Bai gulaer Gestallung ist

ging Hahostolle eing Borai
charung fur jede Strabie
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