Abb. 3: Stddtische Hauptverkehrsstrafien mit flichen-
sparendem OV-Vorrang - Prinzipskizzen Grundriss
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MIV-Dosierung sichert flissigen Verkehrsablauf in der Mischverkehrs-
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Abb. 4: PRINZIPSKIZZEN QUERSCHNITTE
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Zum Vergleich:

Konventioneller Querschnitt an Knotenpunkt
eigener Gleiskorper, ,LKW-Spuren®
Aufweitung fiir Haltestelleninseln
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